achtechnische Beilag

der Sattler- und Portefeuiller-Zeitung

nt elle 4 Wochen.
AR

Ersch
sind zu richten

Nummer 7

|

mmmlnngon Tir dis Fachbellage
P. Blum, Berlin

0. 18, Brickenstr. 10b

I 5. Jull 12 II

inhalt: Das Pierdinder GeschichlederSattlereiunddes Wagen.
baues I - UnsereZukunftiiegtinder Lult! L. — Wagengarnierungen
und -polisterung fiir offene Wagen — Aus der Lederwarenbranche:
Relsekoffer. - Konservieren von blanken und glinzend polierten Be-
schifigenund Metallgegenstidnden — Patentschau - Brietkasten der Redaktion.

i

- Das Pferd in der Geschichte der Sattlerei und
des Wagenbaues,

Von Th. Wolff- Friedenau.
{Nachdruck verhoten,)

Fiir immer ist Technik wnd Entwickelung der Satllerei wie des Wagen-
- baunes mit der Verwendung des Plerdes im Dienste des Menschen ver-
bunden. Sind doch diese Gewerbe erst aus jener Verwendung heraus
entstanden, indem sie die iechnischen Hilfsmittel und Vorrichiungen
schufen, die fiir eine solche Verwendung erforderlich waren. Daher ist
die Geschichle des Pferdes im Dienst der menschlichen Kultur fasi gleich-~
bedeutend mit der Geschichte der Sattlerkunst wnd ebenso auch der
Wagenbaukunst, und es ist fiir diese Gewerbe sicherlich von gritsstem
Iuteresse, den enlv‘en Zusammenhang zwischen der Geschichte des Pferdes
im Dienste des Menschen und ilrer eigenen fechnischen und geschichi-
lichen Entwickelung zu verfolgen.

Am ersten und friihesten von allen Gewerben, die aunf der Verwendung
des Pferdes fiir die Zwecke der menschlichen Kultur begriindet sind
finden wir diesen geschich!lichen Zusammenhang bei der Saltlerei vur-'
. handen, der uns hier schon auf den frithesten Epochen der mensch-

lichen Kulturentwickelung entgegentritt. Die Sattlerei beginnt natur-
“‘gemiss mit der _leqhtung des Pferdes, dessen Ausriistung, Qeschirrung
" und Bekleidung ja im wesentlichen der Imhall dieses Gewerbes ist, es
wenigstens in jenen fritheren Zeiten war, wihrend heute das Sattler-
gewerbe auch noch zalireiche andere Arbeifszweige aufgenommen  hat
die mit dem Pferd pd«ler Plerdeschircung nichis zu tun haben, . So weniy
genau Wwir nun wissen, wann der Mensch mit der Zihmung und Ver-
_wenduig_des Pferdes begann, so bestimint wissen wir doch. dass das

S sten Kulturstuten, die win, Zehntausende von_Jahren

4 Menschen war, i - und ner. des

- Euriic) - der- Begle
oenuckiiegen, der Beglelter. und Diey
sattler, sondern fiir alle Gewerbe, die lrgendwies;i{n’is;’:rd“z;df%e,ﬁ'f
rallung zusammenhdngen, wie auch fiir jeden Plerdebesitzer und Piorde.
- freund sein. dass jener Zeit der ersten Verwendung des Pferdes fiir
raktische Arbeilsleistungen im Dienste des Menschen eine noch frihere
Epoche voranging. in welcher der Mensch das Pferd noch nicht als Arbeits-
- dier. soudern als - Schlachitier. als Jagdtier oder Wildbret nutzte, wie
er es urspriinglich mit jedem Tier itherhaupt getan haben mag. Es sind
este solcher Pferdemahlzeiten aufgefunden worden, wie Pterdeknochen,
e angebrannt. benagt und aufgeschlagen waren. lefzteres um doe Mark
Zu gewinnen, und diec mit aller Sicherheit darauf schiiessen lassen, dass
‘sich an dem Fleisch, das einsimals zu diesen Knochen gehdrte, eine
‘Horde von Urweltsmenschen giitlich getan haben mag. Auch spiterhin;
als’ Pferdezucht und Pferdehaltung schon auf viel hiherer Stufe angelangt
waren, finden wir dennoch die Silte des Pferdefleischgenusses noch als
.eine Art Nebenerscheinung bei vielén Vblkern des Altertums, eine Sitte,
.die sogar bis in die ersten Zeiten der christlichen Kultur hineinragt und
erst von der christlichen Kirche als Ueberbleibsel fieidnischen Gebrauches
i Acht und Bann gefan und ausderotfet wurde. Im allgemeinen aber
‘machte sich der Mensch von dieser Sitte des Pferdefieischgenusses schon
verhidltnismissig friih frei. Friihzeitig schon erkannte er, dass der Wert
s Pferdes auf anderen Ciebieten liege, und da ihm fiir Jagd- und Nah-
rungszwecke ja zahireiche andere Tiere zar Verfilgung standen, begann er
chon frilhzeitig, schon auf den ersten Stufen seiner Entwickelung zu
einer anderen hoheren Lebensweise. das Pferd fiir praktische Arbeifs-
zwecke zu zihmen und abzurichien. Schon zur Zeit der Pfahlbauten,
:nigstens in den spiteren Abschnitterr derselben, die um etwa vier-
~tausend Jahre vor Beginn der christlichen Zeitrechmung zuriickliegen, hatte
er Mensch sowoh! in Asién wie aoch in Europa bereits mit der Zucht,
ahmung und Verwendung des Pferdes fiir technische und Arbeitszwecke
nnen, wie zahjreiche aus jener Epoche herrithrenden Funde von
“Pferdegeschirr der verschiedensten Art, Zaum,
Zhgel ind sogar einer Art primitiven Sattelzeuges
eisen. Mil dieser ersten und ursprilnglichsten Verwendung des
Pferdes im Dienste der Menschen war auch zugleich der Satfler oder
c¢h wenigstens die Satflerkunst ins Leben gelreten,” deren Arbeits-
terial ‘damals schou wie noch heute das Leder war. Denn auch die
gémeine Lederverarbeitung, die ja so eng mit der Satllerei verknitpft
reicht schon bis In jene frithesten Zeiten, die noch vor Begina aller
ichilich verbfirgerten- Ueberlieferung Hegen, zuriick. In der Haut
8 erlegten Tieres erkannte der Mensth schon zeitig ein wertvolles
aterial, und schon in den Aitesten Zeiten -finden wir die Kunst vor, die
mﬁene Haut zu konservierem, also zu ‘gerben, was urspriinglich nur
durch Einwirkung von Rauch auf die Haut, spiterhin durch Anwendung
nderer gerbender Mittel, wie Fett, Tran, Tiergehirn usw. geschah.
u_den.ersten und frithesten Erzeugnissen aus dem so gewonnenen Leder
wehbren -also_peben zahlreichen anderen Dingen auch Pferde- und
agengeschirr, die schon P;glertl g‘e\:_!iase%’_ Gﬁdtder ﬁ:ﬁhﬁu&ﬁg

n . } Verarbeitung ‘der Tierhaut au en, Wi
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Z
eichen, aus jener Zeit herrihrenden F:
Sattlerei noch heute konstatieren kiin

Das Plerd, dem  jene ersten  Erzeugnisse der  Sattlerkunst  he-
stimmt waren, diente dem Menschen jener Zeit noch micht als Zuglier,
dls welches es im Leben der spiiteren christtichen Kullurvolker scinen
grossten Wert erlangle, soudern lediglich als Reiitier. Yon Anfang an,
schau in vorgeschichilicher Zeil, lernte der Mensch die Schuelligkeil des
Rosses schitzen, die er, aof dem Riicken des Tieres sitzend., gleichsam zu
seiner cigenen machte,  Die Awsbildung ond Verwendung des Plerdes
als Reitiier, die Fertigheit der Reitkunst, ist eine der frithesten Errungen-
schaften des zur Kultur aufsteigenden Menschen, scheint mit der kultu-
rellen Entwickelung aller Volker. von denen uns die Geschichte berichiet,
iberhaupt untrennbar verbunden zu sein. Alle Vblker des Altertuins ver-
legen die Erfindung der Reitkunst in die frithesten Zeiten ibrer geschicht-
lichen Erinmerung. fast alle bezeichnen Pferd und Reitkunst als Ge-
schenk cines den Menschen giitig gesinnten Gottes, das jenen schon in
frithester Ulrzeit verliehen wurde und das bei allen jenen Vilkern eiven
reichen Schatz von Sage und Mythe wob, der an Prerd und Reiter an-
kniipfte. Als die Vdlker, die am friihesten in dieser Weise die Zucht
wnd Verwendung des Plerdes betriehen, hat die geschichtliche Forschung
fnder und Perser bezeichnet, in deren Geschichte wir das Pferd

Abbildung 1. Ausrlistung von Ross und Reiter bei den alten Persern ictwa 2000 v, Chr.)

als Kriegs- und Streitross zum ersten Male finden, Die Perser waren ein
typisches Reitervolk, das seinen Pferden den grissten Teil seiner kriege-
rischen Erfoige_ mitverdankte, Unter dem Kbnig Cyrus hatten die Perser
bereifs eine Reiterei von vierzigtausend Pferden; nach dem Willen dieses
Konigs, der unablissig fir die Hebung der Plerdezucht und der Reit-
kunst bei seinem Volke titig war, solite jeder Untertan ein Pferd hahen,
und schon im finften jahre mussteu unter seiner Regierung &ie Knaben
das Reiten erlernen. Ebenso waren auch Plerderennen, Pferdesport und
Pierdesy le verschiedenster Art bei den Persern bereits in Uebung, -alles
Umstinde, die auch der Sattlerei eine hohe, besonders auch kriegerische
Bedeutung gaben und die Sattlerkunst bereits damals zu hoher Bliite
brachten. Die persischen Konige und ebenso auch die anderen Grossen
und Vornehmen des Volkes irieben mit dem Geschirrzeug ihrer Plerde
den grijssten Luxus; mit Gold und Silber heschlagenes oder mit Fdel-
steinen beselztes Lederzeug, in das noch fiberdies kiinstlerische Ver-
zierungen eingepresst waren, finden wir hier vielfach vor.

ber auch der Wagenbau beginnt bereils in_jenen frithesten’ Zeifen
der menschlichen Kulturentwickelung. Bereits zur Plahlbautenzeif vor
sechs- bis zehntausend Jahren, also in jener Zeit, in der wir die erste
Vcrwendnngs;_:les Pferdes als Reittier und ebenso auch die ersten An-
fiange der -Sattlerei finden, waren auch eine Art primitiver Wagenfalr-
zeuge vorhanden, von denen ebenfalls Funde gemacht worden sind.
Freilich war die Konstruktion dieser Fahrzeuge noch die denkbar ein.
fachste und roheste, wie es bel den verhiltnismissiy geringen techmnischen
Mitteln und Fihigkeiten des Menschen jeser Zeit ja auch gar nicht anders
sein konnte. Diese Einfachheit sehen-wir vor allem an den Ridern jener
Pahrzeage, die noch Sch eibenrAder, d. h. roh aus einem ungefihr
kreisrunden Baumstamm herausgestgte - Querschelben desselben waren,
die mit einemn Mittelloch versehen-und vermittels dieses auf die Enden
eines Querbalkens gesetzt wurden, der als Tréiger hezw. Achse fir ein
ebenso einfaches Wagenoberteil in Form eines roh aus Pfihlen oder
Bretlern zusammengeschiagenen flachen Gerlistes diente. eberreste
solcher primitiver Wagen sind beispielsweise in den schweizerischen
Ptahlbauteniagern gefunden worden. Urspriinglich von Menschenkraft,
spiter, nach Zihmung der ersten Haustiere, von Tierkraff gezogen, mag diese
Art der Wagen auf den Wegen der urzeitliched -menschlichen Wahnsiatten
seinen Dienst als Lastentransportmittel vollauf getan haben. Als Zugtier dieser
Wagen diente jedoch nicht, was sehr bemerkenswerl ist, das Pferd,
sondern das Rind. Jahrtausende, bevor-das Pferd in den Dienst des
Wagenzuges trat, hatte der Mensch in dem Zugochsen eine gulumig Kraft

fir diese Zwecke gefunden. (Fortsetzung folgt)




Unsere Zukunft liegt in der Luft!

Eine fachtechnische Plauderei mit poetischer Einleitung
von P. R., Auto- und Luftschifisattier.
Nachdruck verboten.

Schreit ich im ersten Morgenschimmer,
Bleib' ich oft vor Bewund'rung stehn. -

Das ist ein Surren, Sausen. Knattern,

Will Erdensohn der Erde flichn?

Es ist ein in die Lafte flattern, -

Auf Himmelsstrassens, slolz ond kithn,

Jetzt schwingt der Mensch im schnelisten Fluge

Sich hoch hinauf zum Himmelsthron:

Dass er die (dtter dreist versuche,

Ward kund ihm oft in blut'gem Lohn.

Dach, wenn auch Felsenberge stiirzen,

Wenn Sturmesflut auch Wiile bricht

Wenn auch in Stlrinen, Ungewittern

Die hundertjihr'gen Eichen zittern

Und prasselnd zu Atomen splittern,

Es kennt der Mensch nicht Furcht noch Zittern,

Nichits, nichts, wird all sein Wotlen kiirzen,

Auch Golter des Olympos nicht! — .

Mensch, was du willst, gelingt dir immer,

Wenn Tausend auch zugrunde gehn! - —
-

*
-

Mit grossem Seelenfrieden schreite ich durch die sommerlich warme,
grauhlan dimmernde Morgeninft.

Eine glutrote, kaum blendende Scheibe entsteigt Jangsam und majests-
tisch dem Ecdenball, tief unien dort, wo fiir mein Auge der Himmel die
Erde beriihrt. )

Sonnenanfgang!

In souveriner Ruhe, in zunehmend blendender Erhabenbeit, beginant
d;_ri: ﬁi?rme lungsam, aber bestimmt, densscheinbaren Kreislauf ihrer Berufs-
plticht.

Ueberalt draussen im sprossenden, taufrischen Landgebiet, herrschi

Schweigen, tiefes, feierlich stimmendes Schweigen, dem jch  in
itberkommener Ergriffenheif meine Achtung, mein Entgegenkommen
bezeuge: ich wandle fas{ lautlosen Schrittes auf blumeniibersitem
Anger  dahin, iber satigrime. buntdurchwirkte Rasenflichen und
freue wmich in der difteschwangeren Weltabgeschiedenheit, in der
blumennickenden, farhenstrotzenden Einsamkeit lachenden, leuchtenden
Auges iiber dle Wander, die die Natur den Menschen selbstlos und opfer-
freudig darbeunt. *
. Plotzlich hoch liber mir ein leises, im schier grenzenlos erscheinenden
Aethermeer verhallendes Rauschen: eine Schar Raben, die ihre Brut- und
Uebernachtungsstitte verlassen haben, um nunmehr ihrem Tagewerk, dem
Kampf um die Lebenserhaltung nachzugehen, was ihmen. da sie die
Menschen zu ihren Feinden zihiem, gar nicht so leicht Failt. v

Wie sie bedichtig, In tief ausholendem Flgelschlag, das Luftmeer
durcheilen, und sich in sanft absteigendem, sicherem Gleititug anf den
nabrungtr fen Acker lassen, um sich der Atzung, der Nahrungs-
aufnahine zu widmen.

Da, von einem belfernden Hunde aufgescheucht, déssen helseres, an-
haltendes Qebell die friedliche Morgenstille unliebsam unterbrichi,
schiessen sic hastig, in schrig aufwirisgehender Bahn mach ohen, und
ziehen, Ithrem Feinde, ihrem Widersacher entriickt, mit kaum merkbar
vibriereundem Flligelpaar, weite, weite Kreise.

wAch kbnntest auch du so sicher, so schnell deinen Feinden und all
denen, die dich hassen und verfolgen, entflichen: ach konntest du dich
frei und jeicht. dem Vogel gleich, in den Liften wiegen und frohiockend
tummeln in dem Luftreich, das deines Korpers Seele wnd Qdem ist!” —

wKonnen?" Die Menschheit kann es! Das schwierigste Problem,
das schon tausend und abertausend an Qeldeswert verschlang und vieler
Menschen Kdrper als blutigen Tribut forderte, es ist glinzend. wenn auch
nicht |!::!nz!ich gefahrivei gelost; der Mensch kann fliegen, er vermag sich
hinaufzuschwingen in den ungeheueren Dunstkreis, der die Erde in pe-
waltigem Giirtel umspannt; er kann in selbsigewihiter Direktive, pidtzlich
iiberkommenem Impulse folgend, glickverheissenden Zielen zustreben,
die jhm erstrebens-, erréichenswert erscheinen.

Es saust, es surrt, es knatlert, und aus dem Surren, Sassen und Knat-
tern erklingt das siegesfrohe Lied des zielbewussten Luftreicheroberers,
der in selig berauschendem Siegestaume! demnichst die Sterne vom
Himmel! zu reissen pedenkt. . . ..

Ein ldrmender beifallumrauschier Aufstieg, erhaben mnd sicher, ein
freudiges, hellaafjubeindes Enteilen von Erdensorge und Erdemleid, ein
fibermilliges Sichtummeln im unermesstichen Weltenraum, doch pidtzlich
— ¢in_entsetzlich gellender, mark: und seelerschutternder Schrel, ein
vielleicht allzu wagemutiger Luftpilot hat sich {ributpflichtiz gemacht,
und in frosteindem Erziltern, in bedngstigendem Erschauern steht die
Menschheit vor dem Opfefr des Machthabers Tod, der allem Hoffen,
Streben und Wollen, auch allem Beifall, mit rohem, blutriinstigem Sensen-
schnift ein gewallsames Ende’macht.

Es ist eine berauschende Lust, es ist ein himmelaufjauchzendes Froh-
und Frelheltsgefilhl, sich hinaufschwingen zu kdanen in das in lichtblauer
Helle abgelonte Luflreich, es ist ein Stiick Tragik voll grauenerregender
Macht, wenn der Mensch, der tolikithne, der ideen- und erfindungsreiche,
dem lkarus gleich, mit erlahmtem Flligelpaar in Afome zerschmetternd zur
Erde stirzt. Den Kiihnen, den Wagemutigen, die auf dem newen ln-
dustriefelde ihr junges Leben liessen, ilnen weint die Welt ein ehrendes
QGedenken; vmsonst waren die Lebensopfer nichi, den Lufifahrzeugen
wird das Gefahrvolle genommen werden, und ich halte es fir eine der
edelsten Aufgaben des Technikerberufes, die restlose Probleml8sung:
wautomatische Tragftichenstabilisierung, baldigst herbeizufilhren, aunf
dass dem Plieger Garantien geboten werden, dass Leib und Seele vor
Schaden dauernd gesichert sind.
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Wie einst Qalilei das: ,Und sie beweg! sich doch!™ den unwissenden
und nicht begreifenwollenden Menschen zuversichilich und unerschrocken
entgegendonnerte, und fiir seine Ueberzeugnng lange Jahre im Gefingnis
schmachtén musste, wie einst Zola, der franzbdsische Romandichter, mit
seinem fber das ganze Erdenreich drohnenden ,.J'accnse”, ein Liigen-
gebdude und Verleumdungsgebilde von liberaus grossen Dimensionen zer-
stirle, so wird uns wohl bald mit elementarer Wucht ein technischer
Machtspruch entgegenschallen, der ups das lang Erstrehenswerte sieges-
gewiss verkiindet: ,.Wir konnen sicher, wir konnen gefahrlos fliegen!™

Es diinkt mir eine der dankenswertesten Aufgaben meines Lebens ge-
wesen zu sein, den jiingsten Industriezweig bei der Erdffnung der ,Ersten
Internationalen Luftschiffabrtsausstelung® zu Frankfuri a. M. am 10, juli
1909 mit aus der Taufe haben heben diirfen, und mit gewissem Siolz
nehme jch auch als Sattler flir mich das Recht in Anspruch, jederzeit
ein eifriger Forderer der Lufischiffahrt durch individuelle werkistige, als
auch schriftstellerische Betitigung gewesen zu sein.

Wie ich schon sagte und die Erfabrung es leider allzuoft lehrte. ist
das Fliegen noch micht ginzlich gefahrenfrei, ein plotzlich nicht einmat
altzustark auftretender Windstoss kann noch immer auch den sicherstew
und erprobtesten Pilot an der regelrechten Fihrung seines Apparates be-
hindern, was einem kaiastrophalen Ereignis immer gleichwertig ist. berw.
ein soiches in logischer Folge heraufbeschwiren wird.

Aber bald, sehr bald, steht eine das Leben sichernde Erfindung zu er-
hoffen, die etwas Grosses, etwas Unsterbliches in sich tragen wird und
das Werk der auf dem Schlachifeld der Versuche Oebliebenen krint.

Unser Wissen, somit auch all unser Kinnen, soll Stiickwerk sein, was
aber im Hinblick auf technische und wirtschaftliche Errungenschafien his-
her geleistet und erschaffen wurde, das all in sich aufzwichmen, voll zu
erfassen und begreifen lernen, das fillt uns oftmals recht schwer, und oft
genug stehen’ tief ergrifien vor Meisterwerken. die menschlichen Geisi
und menschiiche Tatkraft zur iiberzeugenden Wahrhaftigkeit erstehen
liessen. und da wird es uns sonnenklar, dass wir das Ganze, wenn eben
das Grosse, das Weltumwilzende doch nur Stiickwerk ist, nie und
nimmer begreifen und erfassen wiirden, da dies iber unser geistiges Auf-
fassungsvermdgen hinausginge wnd wir darum als wissenschaftlich ge-
reifte Menschen des zwanzigsten Jahrhunderts stindig versucht sind, daran
ernstlich zu 2weifeln, dass all unser Wollen und Kionnen und unsere Tat-
kraft, die sich in technischen und schéingeistizen Meisterwerken oft genug
monumental und schier Oberwiltigend darbielen, doch nur Stickwerk
sei. .. .. . :
Der ersie Traum der Menschheit, sich dem Vogel gleich im Luftraum
zu wiegen und zu tummeln, wurde schon im graven Alterfum getrdumt,
wenngleich auch die Verwirklichung recht lange moch auf sich warlen
liess. Qeschichilich festgelegt ist die Tatsache, dass es dem Jesuiten-
pater Bartolomeo Lawrenco de Gusmang gelang, das Problem der Lufi-
eroberung zu Hisen, denn er war der erste, der fin Jahre 1708 mit einem
von ihm konstruierten Heissluftbalton ,200 Fuss gen Himmel" flog.

Dies geschah zu Lissabon; doch ein voller Erfolg war dieser erste
Aufstieg nicht, denn der Ballon blieb an elnem Vorbau des i.iss_;abmrer
Kbnigschlosses hingen, und es fand sich sobald niemand, der die nun-
mehr verwirklichte ldee weiter verfochi bezw. aushaule. Populir wurden
die Heissiuftballons erst durch die Gebriider Moutgaifier, die, Stidte und
Linder bereisend, das Wunderwerk menschlichen Erfindergeisles der aigf-
staunenden Menschbheit {iberall vorflitrten und dadurch zu Geld und un-
sterblichem Ruhm gelangten.

Pie Heissluftballons, zuerst aus Papier, spiterhin aus Leinewand, die
geolt, bezw. gefirnisst ward, verfertigt, erhielten thren Anftrieb, wie schon
der Mame sagt, durch heisse Luft.

Es wurde unfer der Hitlle ein stark qualmendes Feuer entziindet, dessen
warme Luft die dariiber gestapelte Hillle alsbald blihte, und die, weun
richtig gefilld, einen Menschen zirka 1000 Meter hoch emporzutragen
vermochte, . E

Die Annahme, dass der sich endwickelnde Qualm die eigentliche Auf-
triebskraft besitze, war ein irrtum, den man bald erkannte und wahrnahm,
denn nur die heisse, gasartige Luft, die sich willig verdichtet und spezi-
fisch leichter als Rauch und Kkalte Luft ist, besitzt die Eigenschaft, das hier
in Frage kommende Eigengewich! des Ballons mit Gondel mud Insassen
zur Hbhe fiihren zu kdnnen.

Anfinglich war man jedoch nicht wagehalsig genug, sein eigenes
Lleh* filr derartige Aufstiegversuche einzusetzen, man brachie in die dem
Ballon angehidngten Kisten Haustiere unter, die meistens wohibehalten
aus luftiger Hohe zur Erde zurickkehrien und den Mui der, ich will ein-
mal sagen, Installatevre, schirften, so dass sich diese auch hineinwagten
und das Qeschlecht der Aeronauien in Erscheinung, in den viel bewun-
derten Vordergrund trat.

Die Heissluftballons naunte man Montgolfidren, weil die Gebrlider
Montgoifier es waren, die die besten Erfolge erzielten, fiberhaupt nach
dem vorerwihnten Jesuitenpater die vorliufig ersten blieben, die dem
Lufifahrzeug, der sogenannten Luftkutsche, die ihm zuteil werdende prak-
tische Bedeuwfung beimassen und nach ihrem am 26. November 1783 er-
folgten ersten Aufstieg unzdhlige Male das Experimeni, denn als solches
galt es moch immer, wiederhoiten.

Es ist historisch inferessant, in heutiger fortgeschritiener Zeit hin und
wieder. eine solche Montgolfiere aufsteigen zu sehen, denn es gibt immer
noch Leute, die dem ZXusserst gefahrvollen Ballon Treue bewahren und
bei Festlichkeiten das Altverblichene aufleben berw. aufsteigen lassen.

Die Erfindung des Wasserstoffgases gliickte dem Professor Chartles
im Jahre 1781 also schon vor der Popularisierung des Helssiuftballons
gab es das Gas, das eine so eminente Trag- bezw. Auftriebsfilhigkeit auf-
weist. Erst spiterhin wurde es zum Ballonfilllen verwandt und es wurden
die mit Wasserstoffgas gefilliten Ballons dem Erfinder zu Enhren ,,Char-
ligren* benannt. .

Doch erst die- Verwendung des auch schon lingst bekannten Leucht-
gases zu Luftschiffahriézwecken schuf weite Perspektiven, da es durch
Gasfabriksanlagen Uberall moglich gemacht wurde, Frelballons fiillen zu
kull:lnen und Ballonaufstiege nunmehr nicht zu allzugrossen Seltenheiten
zihlten.

Zweckmdssige Verbesserungen, wie obere Gasablassventile und die
in neuere Zeit fallende Einsefzung einer besonderen Rejssbahn, die Im
Falle der Not eine unverzigliche Landung ermdglicht, machten das Landen
gefahrenfreier, was nicht ohne Wtrlmngmsur den sich entwickelnden Lufi-
sport blieb. - ) ‘ (Fortsetzung folgt) .
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Wagengarnierungen und -polsterung fiir
offene Wagen.

Zu den offenen Wagen sind diejenigen zu nennen die ohne Bedachung,
alse ‘ohne Verdeck gebaut sind, z. B. wie Jagdwagen, Breaks, Phaethon usw.
Die Garnierung ist cine einfache glatte oder geheftete, Da sie der Witte-
rung viel ausgesetzt sind, muss man fir die Polster Material verwenden,
welches widerstandsfihig ist. So z. B. Leder, Pegamoid oder Manchester-
wtoffe. Die Garnierung dieser Wagen besteht meist nur aus niederen
Riicksitzen, Ricklehnen und Kissen, und miissen immer entweder glatte
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oder geheftete zgsammengenmommen werden, Fig. la zeigt uns eine
glatte Ridcklehne. Dér Stoff wird in Linge und Breite 56 Zentimeter
grosser geschnitten und muss in der Linge stark angespannt werden,
wenn er aufgeheftet wird. Die Fiillung geschieht von der Mitte aus. Die
Kanten werden mit Rund- und Plattschnur versehen. Fig. Ib stellt eine
latte abgeteilte Riicklehne dar. Sie kann entweder mitiels Kiters oder
eifens, welchen man lings des Stoffes in der Mitte annaht, ahgeteilt

.- Die FiMllung und Benagelung ist“;lie gleicne wie bei a. Fig. c ist

Die Zugabe .ist vow Stich zu Slich 2—2% Zenti-

¥

s dE : 56 Zentimeter. Die Abheten ktnnen an einen aus-
'ten-?‘l.eg\?vifadsheiten angenaht werden oder auch mit den soge-
ten ‘Abheftnigeln gestiftet sein. Wenn die Hefter a_ngebrachl sind,

o

so werden die Felder ausgefiillt, die Falten gelegt und zugenagelt, cben-
falls wie bei den anderen beiden Riicklehnen.

Fig, Ha stellt eine glatte Garnierung wmit glatter Wulste dar, Der
untere Teil ist glatt und diinn gepolstert,  Am beslen nagelt man den ge-
schnittenen Stoff unten an, mit einem Lederstreifen darauf. Legt dann
das notige Polstermaterial auf, spannt den Stoff hiibseh glatt aus und
nagelt denselben oben fest. Die Wulstemacht man, je nach Hobe des
Sitzes, 58 Zentimeter breit. Der Stoft wird mit einer Rundschnur ver-
kehrt angenagelt und dann die Wulste aufgepolstert.  Man gibt an Stoff
firr die Wulste 4—& Zentimeier zu, je nach Stiirke. Fig. b zeigt einen
glatten Riicksitz mit gehefteter Wulste. Das Unterteil wird wie Fig. a
gepolstert.  Der Sitz ist rund, weshalh der Stoff aus einem Stiick zu
schneiden ist. Die Wulste wird zuerst auf Leinen gepolstert, gebeltet und
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Fig. i

zugendht. Die Wulste wird dann ebenfalls mit einer Rundschnur verkehrt
angenagelt und oben mit Rund- und Pattschnur zugenagell. Die Zugabe
des Stoffes ist 2% Zemtimeter in der Breite, in der Hohe 5 Zentimeter.
Fig. ¢ ist ein ganz gehefteter Sitz. Man schneide sich zuerst ein nach

Flg. IV

dem Sitz passendes Papiermodell und zeichne die Abhefistiche genan
darauf ab. Die unteren Heftstiche zeichne man 9% Zentimeter hoch auf,
wilirend die oberen 5 Zentimeter von der Kante ab zu zeichnen sind. Die
dritte Reihe Hefter kommen damn in die Mitte. Man hespanne sich damn
einen Rahmen mit Leinwand, zeichne das Maodell daraut und hefle den
Stoff dann darauf ab, Zuerst flille man die wmittleren Karos und dann
unten und oben aus. Ist dies geschehen, nehme man es von der Rahme
ab, und nagele sie in den Sitz unten und dann oben fest. Natiirlich muss
bei dem Zunageln immer nachgefiiilli werden. Den Schluss bilde! dann
oben wieder Rund- und Pattschnur. Die Zugabe des Stoffes ist, je nach
Stirke des Polsters, 2—2% Zentimeter in der Hohe und Breite. lin Kopfe

. gibl man 10—12 Zentimeter zu, wihrend dann unten glatt herumergenageit

wird. Fig. Hla zeigt ans ein einfaches Bockkissen ans Holzralmen und
Holzboden. Die Polsterung des Kissens ist sehr einfach. Das Kissen
wird mit Scegras belegt, mit Leinen flach, aber fest pepoistert und mit
dem Stoff dann #iberzogen. Fig. b ist ein geheftetes Kissen. Beim Zu-
schneiden des Kissens gibt man am unteren Boden rundum 1 Zentimeter
zu, wilhrend man am Oberboden.2 bis 3 Zentimeter zugibt. Die Zugaben
werden dann beim Einndhen eingebalten oder von Hefistich zu Heftstich
Fallen gelegl. Die Seitenbtden sind gewthnlich 7 bis 8 Zentimeter hoch.
Der Vorderboden besiehi gewdhnlich aus einer Borte. [Das Kissen wird
mit Rundschnur zusammengendiht, ausgefiilit und dann abgeheftel. Fig, IVa'
zeigt uns eine Klappe mit drei Fallen. Die Zugabe pro Falte betriigt
16 bis I8 Zentimeter, der Stoff muss also 48 bis 54 Zentimeter inger
eschnitten werden, als der .Stz ist. Der Stoff wird zuerst mil einer

rte besetzt und dann mit Perkal gefitlert und umnidht, Alsdann hefte
man sich diese ‘drei Fallen und bilgle sie mit feuchiem Tuch ab. Wie
ersichilich, werden bei offenen Wagen Sitzleisten angebracht, dass das
Kissen nicht nach vorn rutschen kapn. Die Leisten sind aus Holz und
werden ganz diinn gepolstert. Die Zugabe des Stoffes ist 1% Zentimeter, ~
Fig. IVb ist eine einfache Bockklappe. Sie werden meistens doppeliert,
abgesteppt and dann eingefasst oder offen gendht. Tuchklappen milssen
steif aufgefiittert werden.

Fig. Va zeigt uns eip einfaches Kellkissen. Der Sitz muss fest ge-
schaffen sein, ebenso die beiden Wulsten. Wenn der Sitz gepolstert ist,
bezieht man ihn gewdhnlich mit Pliisch, nachdem werden die Wulsten
4 Zentimeter breit angeniiht,-ausgefiili und zugenageit. Die Seltenteile
werden filr sich benaﬁelt. und zwar an der Wulste miltels Kbter. Die
Wilstenbreite ist gewobnlich 15 Zentimeter. Fig. Vc stellt uns eine solche
dar. Fig. Vb ist ein zusammengenihies ausgeflilites Keilkissen. An

solchen wird das obere TeH rechts™und links, wo die Wulsten hinkommen,
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Fachtechnische Bellage der Sattler- und Portefeuiller-Zettung,

gut eingehalten, damit sich beim Fiillen eine erhihie Walsie bildet. Man
hefte diese Kissen erst der Wulste entlang durch. dann in der Miite und

Fig. v

7uletzt woch nach dem Jusseren Boden ab, so dass sich die Wulste um so
fester stelft. Dies ware die ganze Garnierung offener Wagen., Sch.

Aus der L;{iér;a}énbranche.

Reisekoffer. In unserer ,Fach-Beilage™ sind schon mehrfach Beschrei-
bungen diber Koffer gebracht worden, wnd will ich hier auf eine Kotferart
cingehen, die man ais eine Reform im Kofferbau bezeichnen kann. Dieses
ist der hier zur Abbildung gebrachie Lingsbiigelkoffer. Van den bisher {ih-
lichen Reisekoffern grosserer Sorten unterscheidet sich der Lingsbhitgelkoffer
dadurch, dass die Bilgel nieht wie bei jenen in der Quer-, sondern in der
Langsrichtung angeordnet sind, so dass dieser, der gewdhnlich an den
an seinen belden Querseiten angebrachten Handgriffen gezogen oder ge-
schoben, gehoben oder gelegenilich anch fallen gelassen wird, vor den
schiidlichen Wirkungen dieser Bewegung auf die Kanten ind Ecken be-
wahrt bleibt. Bel den Querbiigelkoifern, wo die Biigel sich der Bewegung
in der Richtung der Handgriffe entgegensetzen, sind die Kanten und Ecken
nicht Egeschmzt. und sie werden deshalb bei der hastigen Verladung auf
den Eisenbalmen feicht verstaucht und verdriickt, wodurch die Koifer
frithzeitig unbrauchbar werden, Der Lingsbligelkoffer dagegen ist, wie
leicht einzusehen, fast unverwiistlich, da er durch die Biigel von allen
Seiten geschiitzt ist.

Als Kofferwandungsmaterial wird entweder Rohrplatte, Vulkanfiber,
Kombinations- und Stahlpanzerplatte verwendet. Ueber die Herstellung
der Rohrplatie und der Vulkanfiher finden die Kollegen in No. 8, fanrg.
1911, iber erstere wnd in No. 12, Jahrg. 1910, iber letztere ndhere Auf-
kidrung. Die Kombinationsplatle besteht-aus einem mehrfach kreszweise
iibereinander geleimten Gewebe mit einer festen Hanf. oder Leinenkette
und einem abwechselnden Schuss von Meerroly und Stahidraht. Die
Stahlpanzerplatte ist hergestelit aus durchlochtem Stahiblech mit ei
Gewebe von Meerrohr und Stahldraht als Mitteliage, und eignen sich die
hiervon hergesteliten Koffer vorziiglich fiir Tropenreisen, da sie gegen
jeden diebischen Angriff gesichert sind. Die Kofferplatte wird, wenn sie
zur weiteren Verarbeitung fertig, auf ein Gerippe in Form des herzustellen-
den Koffers anfgenagelt und mit gutem Segelleinen bezogen, Nachdem
uun der libliche Oelfarbenansirich, bestehend in CGirundieren, Streichen
und Lackieren gemachi ist, kann mit der Garnierung begonnen werden
vad ist hiermit das Bligeldraufmachen, Schilosser-, Schnepper- und Griffe-
aufnieten gemeint. Diec ‘Bilgel sind zu ihrem besonderen Schutze mit
Messing- oder Stahlbindern iiberspannt und von innen auf Nietscheiben
fest vernietet, Die librige Bauart, wie Auslegen usw., ist auch hier die
gleiche wie bei allen Biigelkoffern. Fin grosses Augenmerk soll natirlich
auf eine solide und saubere Arbeit gelegt werden, denn ein solcher Koffer
prasentiert sich dem Auge Busserst vorfeilhaft. Als Ersatz fir das sonst
fibliche Schablonieren werden die Koffer mit breiten roten Strichen an-
gefertigt. Nachdem der hier so besprochene Koffer nachmals lackiert
und mit allen Einrichtungen, wie Einsatz, verstellbares Fachbrett, Pack-
gurten usw. versehen, ist derselbe dann zwmn Verkauf fertig, H.

Konservieren von blanken und gldnzend polierten
. Beschldgen und Metallgegenstanden.

(Nachdruck verhoten.)

Wir befinden nns in unserem Gewerbe stetig in der Lage, eine ganze
Reile blauker und polierter Metallgegenstinde i verarbeitetem wnd un-
verarbeitetem Zustande lingere Zeit aufzubewahren und fiir deren Er-
haltung und schimes Aussehen Sorge zu tragen.  Alle diese blank wnd
glinzemd polierten Metalle, seien diese nun von FEisen. Stabl, Bronze,
Messing, Silher oder Nickel sind gegen Feuchiigkeit und Temperaturein-
flisse awsserordenilich emplindlich, und schon das Dblosse Berithren mit
denr Hinden reicht in den meisten Fillen aus. um die erste Bildanyg der
Oxydschicht zu veranlassen, wodurch hissliche Flecken entstehen, die
hei weiterer Vernachihssigung die Waren entwerten.

Es liegt nun der Gedanke nahe, diese Waren einfach mit  einem
schiitzenden Ueberzuge zn versehen, welcher die direkte atmosphicische
Einwirkung auf das Metall verhindert. Dicse Schichl muss aber pewissen
Anforderungen entsprechen. Sie darf das darunter liepende Metall selhst
nicht angreifen und auch den Charakter des Metalls nicht verdinderu.
Aus dem letzteren Grunde scheiden die gewdhnlichen Spirituslacke, an
deren Benutzuug man wohl zunichst desken mag, aus, weil die polierie
Metallflache unvorfeilbaft beeinflusst und im auffallenden Lichte ein s0-
fenanntes irisierendes Farbenspiel zur Folge hitte. Unbeeinfiusst bleibt
der Metallglanz dagegen bei Benutzung der sogenannien Zelluloidlacke.
Das dusserst elastische Zelluloid ist gegen Temperatur und Feuchiig-
keitseinwirkungen vOllig unempfindlich und schiitzt die bedeckien Schich-
ten, die von der Laft giuzlich abgeschlossen sind, vortrefflich.

Die Herstellung des Zelluloidlacks ist Husserst einfach. Ungefiarbies
Zelivloid wird in einem Gemisch von starkem Alkohol und Aether gelisl,
Das Zelluloid quillt in dieser Fliissigkeit zuerst stark auf und wird nach
ofterem Schiitteln schliesslich der Ruhe lberlassen, wobei sich ein kieiner
ungeldster Riickstand zu Boden ‘setzf. Die kiare Menge wird abgegoseen
vnd kann unmitletbar benwtzt werden. .

Einen dhnlichen Lack kann man auch auf billigere Weise herstellen,
ner ist dieses Verfahren insofern wmnstdndlicher, als man einen kleinen
dicht verschliessbaren Kasten benidigt, In diesen bringt man Kollodium-
wolle (d. i. losliches Pyroxylin). Nachdem man auf dem Boden des
Kastens eine Schale mit Schwefelsiure gestelll hat, lisst man dies
48 Stunden stehen: hierdurch wird eine vollsiindige Ausirocknung der
Wolle bewirkt. In diesem Zustande bringt man sie in eine grossere
Flasche und fibergiesst sie mil Aether und Weingeist; die Menge des
letzteren soll ctwa 20 Proz. reichlicher als die des Aethers seln, Die
Kollodiumwolle hat sich nach einigen Tagen ganz oder doch zum griissten
Teile gelost. Nachdem man die klare Lbsung in eine andere Flasche
gegossen hat, filgt man ihr 30 Proz. von der Qewichismenge der urspriing-
lich angewendeten Kollodiumwolte an Kampfer zu und hat nun einen ver-
zliglichen Lack, der, aut die Gegenstinde auigetragen, rasch zu elnem
vollkommen durchsichtigen und stark plinzenden Ueberzug erhirtet. Will
man diesen Zelluloidlack verdiinnen, so geschieht dies am sweckmissiy-
sten mit Holzgeist. Die Zefluloidlacke besitzen hedeutende Haltbarkeit,
s0 dass das Abspringen selbst einer etwas dickeren Schicht nicht zu be-
fiirchten ist. .

Das Ueberziehen der Gegenstinde erfordert allerdings einige Auf-
merksamkeit. Die Teile milssen frei von allem Fett, Schweiss der Hinde
und 80 weiter sein, gerade so. als wenn sie plaltier! oder galvanisiert
werden sollen. Der Lack kann zwar mittels eines feinen Haarpinsels auf-
getragen werden, doch ist das Tauchverfalhren emschieden vorzuziehen,
weil der Ueberzug gleichmissiger wird. Am dauerhafiesten wird der
Ueberzug, wenn er bei mindestens 28 Orad Reaumur getrocknet wird,

Diese Zelluloidlacke elgnen sich natiirlich ebensogut fir viele andere
Lackierungen. Will man sie zu irgendeinem Zwecke firben, so braucht
man nur einen beliebigen Anilinfarbstoff in starkem Welngeist aufzultisen,
dem Lacke eine entsprechende Menge zuzufiigen und durch kriiftiges
Schiitteln mit demselben zu inischen, M.
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Angemeldete Patente: Ki 28a. T. 15484, Verfahren zur
Herstellung eines aus zusammengeklebten Oberhduten des Blinddarmes
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